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g e l u i d h i n d e r  H S L

Geachte Heer Wendel

Op uw verzoek zend ik u het rappoft  van bureau Sight toe, get i teld 'Onderzoek

ge lu idh inder  HSL ' .

Dit  rapport  is in opdracht van het minister ie van VROM opgesteld, met als doel
een verkennende onderzoek ui t  te voeren om al le fei ten en omstandioheden met
betrekking tot  de geluidoverlast HSL-zuid op een r i j  te zetten.

Het bureau Sight heeft  het onderzoek inmiddels afgerond en het rapport  aan
VROM toegezonden. Het rapport  "Onderzoek geluidhinder VROM' was nadrukkel i jk
n ie t  bedoe ld  voor  pub l i ca t ie .  De conc lus ies  h ie r in  z i jn  van bureau S igh t  en  n ie t
van het minister ie van VROM.

Ik hecht eraan u di t  mee te geven. Hoewel het rapport  dus niet voor publ icat ie
bedoeld was, heeft  het minister ie van VROM geen bezwaar tegen toezending, op
voorwaarde dat u het rapport  leest in samenhang met de br ief  van de minister
van VROM van 30 december 2009 aan de gemeenten Lansingerland en Kaag &
Braassem, en op voorwaarde dat u di t  rapport  niet  verder verspreid.

Mocht u nog vragen hebben dan kunt u daarvoor natuurl i jk bi j  mi j  terecht.  Een
kopie van di t  rapport  is ook verstuurd naar de gemeenten Lansingerland en Kaag
& Braassem, en naar de st icht ing Geen Gehoor.

Marjan van Giezen
Clustermanager Geluid en Gebiedsgericht Instrumentar ium
Direct ie Lokale Omgevingskwal i tei t ,  Portaal Ruimte
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2.1 Inlbrmatie met betrekking tot  het mater ieel

Fyra is cle benamrng voor de hogesnerheidstreinclienst die geb.rik maakt van de HSL-Zuid in Nederland

cn de HSL 4 in Belgiëi;;;i";" onder de nou* nyru ruoid"n gezarnenlijk geëxploiteerd door NS

F{ispee. en de NtvtBS. ;;Ftr;zal de hogesnelheiclil i jn met de Thalys delen'

Voor cle Fyra treindiensten zijn in rnei.2004 treinen van het type V250 (ook Albatros' genoernd) besteld'

clie cloor cle Italiaanse^r.urir."i,, AnsaldoBrei;;;;à.; geuou*a. ,l 'saràoBreda zou r9 Fyra-treinstellen

leveren voor april zooï. ,ri i, 2005 rverd a"ia.ï,:t a.t ieze.plar-r'ing ni.t gehaald ko' rvorden' mecle als

gevols van discussi., ou., t-,., beveiligingssyï;il u;;ila;ljt *"ïa uoo"' l.t"t geheel 'iettrve ERTMS

á.3.,.-gekoz.n. rn juniz,ióó'rir. a. pà.nitt.n met het prototype van de V250 gestarf in september 2010

beeinr het uireindelU;;ï;;.Étn.iàru.ruo., 
t*, A. V)SO' De V250 treinen hebben een

n í*irnurntnelheid van 250 krn/h'

opTseptember200g isc le l rogesne ihe ic lsd iens tFyrages tar tmet t re inenbestaanc leu i t2TRAXX-
loiomotieven uon gá,-,,Uarclier met auo'tt""n ttí 

"Á 
van 7 gemoderniseerde en in cle huiskleuren van

NS Hispeed .,itg"uo.rj.lCn* in,.r.irvrirt Ë." ""t 
ittt type ;Be;elux" en 'Btturl.nd'' De tcR rijtuigen

zijn ontwikkelcl uit i;lèM rijruigen, u.,., L?."a;ti;. (:p.]i,1'"t' nt voor NS Hispeed omgebourvde

ruituigen rvorclen aa'gecruicl.l, ttst_prio rijtuigen. De maximun'rn.' 't.i,r voor cleze treinen is 160 km/h'

hr crecember 2009 is ook cle 
.frrarys gaan rijden ovcr cle HSL rijn. De 

'rharys z-ar zrjn s'elheicl van 300

knr/h behotrtlen op cle F{SL-Zuid en HSL 4'

2.2 Geluiclsonderzoek ten t i jc le van l tet  Tr lcébeslui t

()p i le website vauhet projectbr ' rreau HSL-Zuicl  is hierovcr het volger-rde si i rnel lgevat '

Degelt t idt t ivectt ts i t tdeott tgevi t tgl ,ut t l rct t lsLrrt t jectzi j t tgebuttdert . t t t t ,nweItel i jknr ' tunett .De
gevelbeltrstirg,to:< bij t,oorkeur,r,i-u,,ro* dtttt 57,n(t) bZrl,uilo" lrt.lrct get'ti l dctttr tríet ttutt ktrtr

ty.ordert t,olJuurt, kurt rrtt eett beslnnttrli ike trJ\vegitrg vctn bel'ttrgi' ' 'o" ltoger''e tvuurtle vutt

tttttxilttttul 7() lt)('|) tvtlrdett,,,,, ' i),,i 't, ' i ií".,^id,iía bitt.nett itt aen v,otting luttg.s ltet 'spt'tttr tttttg

rtr,toit ltoger ziiu dtut J7 d13(Á). t..i,,r.q,, t,rt It,sL rriect,t"'i""'" i leltritl l-teltr'stin'qen bttv'en tle 65 ("ll](' l)

ntet r.o()r, tlttl i.r trtittirrttrttl 5 tllJ t-r,g:rr rtr,,, Irct w'elÍelijkt'ttor ttiettv'e sittrttl ics t()cge\t(ttte

h I sight
f f i  N Ruimte en mi l ieu
D L '

.ryE t

lNLEIDTNG

Nrrar ur'lcitriug va. tle rc,cc.tc ontrvikkelingen ro.cl rret geluitl virn cle FISL-Zuid is rrr' SIGI T'f *ttttrte ctr

ruilieu gevraagd o,r oJ L.t*,-'gri;trte tèiten Jn o'.,standighc.ren i' beeltl te brcngcr. r* ..s o*crerz'ck

'cbben rvil ous vooralstrog gJcon-ce.treïtl;; tte 'itu*ti! i'-"1" gt''"ttnte La'singerlatrd' rvairr liet tlSL

trrject russerl a. r.".n.ï áïr?cr / Itocrenru, ;,ï g.Ët.i;;"r,"ek ,ioorloopt, s* rvir.r de rnccste klac'te n

l 'atrdaltn kotnen'

t)it rapport is in korte tijcl tot stand gekotmen en bevat 
;1:l:,T::l

onclerzoekers i l ie nog gátoetst moetell lvorden' Deze opvatttngen

voorgelegd.
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1U*isht
,I ls t lc lttge.strelhaitl;;rreinert tt iat t lgesc'heriltLl w()r(leil th)ot' gtltt i t l 's";c' lterttte-n tt l '  

.a,ett 
' t l lclt ' ' t 'rtrttr ' le

1ltLil l)vertt iepte buk ri iden, rrurrlt 1r.,,,g, , i, io"" sltttot't le g'l"i ' t 'g'u"'s v'trtt 57 tl l)( ' l) rtp een tl ' \tctt i l

t ,u t r  l0( )  t ' t  J5()  t t rc ter  r , ( t i l  ( le .spt tur .butut  bere ikr .  D( t ( t t ' | 'L t ( t t 'b i t t t tc t t  de:e (U: \ tdt t ( l  v t t t t  l ta t  s l t t t t t r

)t 'oi lur{ett.sttrtttr, is gekckeil ttJ'er geltt it ls';c' lterrtten oJ'-w'ti l len ltrtrgs lreí :;poLtr geplLtttt 'st

rtroeten/kturrrer.t rt,ttrt lett. l l i jkst,itrter.sttt i l  I[,SL-ZttidíteeJi tt l le w'ttrritrgen tot cen tl ' \tttnd v'ttrt t ' i t 'c'tt

600 tneter vutr let .\p()or ,rt^t,keurig otirt ler:ocltt op tttogeli ike gelrrit lsot'erltrst t ' ttrt Je ÍlSL-Zuitl '

V'ttr t l i t 'rtclerz'ektt 'ttren tle u',ttttr lttrert bep'tlet*i '  Itntrters' ttr ' i";en ]9 ()0 en 23 01) rttrr ri idetr rtet

:, veeL treitterti i iu,i,rtr,t, rnuur.' i le geltrit isnornten;i itt dut strenger' ' \[et eert

c()tr,uterpr()grurtnl(t is per v'oning,1|r:, ,,,',u"ltrctg cle geltritlsbelusting berekend' Gegev'ens uls

.strcllteicl, truntallen treitrcn, hoogteligging t,(ul , l i  ,spoorbaan en crJstund íttsirett wotrítrg en

gelttitlsbrorr beptttrldert ltet res.rtltetcrr."n,ït gereketi'l 'oa-ls-t'oorgeschreven ín het Reken- en

i[eetvo'rscl,rii Rnflrrrkeerslt\voai (ondeileet vrm tle lVet geluitlhincler)'

[,,oor iedere g,enteeníe lttngs het tracé vcrn cle ÍlsL ziin de resttlttrten v'(tn de geluiclsberekeningen

yoor ltet Trocëbeslrrit 1998 vertverkt itt eett trkoesriich rttpport. Dat vermeldt voor elke woning de

geluiclsbelorti,i[." rir:t ,*nuu vctn cle proiectorganisutie:t'as ottt v<tttr zoveel mt-tgeliik tvcttritrgetr

Itet g,eltt idsnivetut ,rtcler cle gretrs rr,, i Sí clB(Ai te hotrtlen tloor oncler meer geluidsscherrnett te

l l laatset t .A lshetn ietn logel i ikwust l t t t t legevelbel t ts t in 'g tnetgel t t i t lsscherntenof . lv t t l le t t to t
ltetteden cle 57 dB(A) terttg te drittgen, hvlun cte betrffinde woning itt ctttnmerki'lg voor

isolutiertructtregelen. Áls bleek tlctt cle gelttídnvaarcte ian g,eluiclsgevoelige ruitnten' zoqls tt'ot'trt-

/stuapkanrer':;;;;,;';r;,;;r;, i,, i; iro,,i,,s boven cte ttdal't1-grens wordt' tavqm de v'onittg itr

uctnnterking voor g,evelisolatie. Het trantalle isoleren woningen t"erschilcle per reg'ío' De

gevelísolererrt" ,rLn,rrgelen ltittgetr crJ-vcrn de concrete geltricl'belt'sting en tle bouwkurulige staut

vctn cle wotting'

Uit o' i lerzoek ten ti jde van het 
.fracebesluit is gebleken dat het geluiclvermogen van hogesuelheidstreinen

(b i j 300km/h )nou* . l i . l k , ahv i j k t van l re tge lu idve rn rogenvan regu l i e re t re ine t r (n re td ienve rs tanc ]eda t
het geluidspectrlrm 0,",i.r, is, bij snelhe,len bov.n oe zóo km/h hei trerodynamische geluid bela'gri jker

rvorclt clan het rvielgeluicl, en de passagetijtt tto'tt '  is)' De Traxx/Prio zal bli jkens dat onderzoek br1

160 km/h ri jclend over een standàarcl Èallastsfoor tU6: f l ook net zoveel geluid produceren als het HSL

mater ieel .

Dat laarsre gelclt naclrukkelijk niet voor de tr1leio,rij<lend 
ov11de HSL spoorconstructie' clie produceert

circa 5 clB rleer geluid, zie verder paragraaf 2'7' In cle commttnicatie naar omrvonenden is deze

i.tongtt1L" nuarrcering rvat ondergesneeulvd'

2.3 l leroeP 
' f  racébeslui t

op l5 apri l  rggg is het- fracebesrui t  Hogcsnerheidsr i jn-Zuicr vastgesteld. Tege' c l i t  besl . i t  en vaststet i 'g

vnn cle benocligde hogere rvaarden (rvaa.a'slecrrts i in Lansingerland) is door beranghebbenden beroep

ingestelcl bij cle Atcling bestttursrccl.ttrptank van cle Raacl van state' op 6 septentber 1999 heett de

,\ tcret ing Lr i tspraak g.á*;n (E01.9g.0212; of de i 'gediencle beroepen en heett  c laarbi j  een aunt. l  delen vurt

hct 
.I.rircóbcsluit FISL-ZLricl vernietigcl. I ' let ierocpi.g"n cle vastgËstelcle hogere rvaarden is ongcgrond

vcrklaarcl. Naderhlncl is voor cle beireffèncle trirjectdelen opniettrv cen beslLtit genonlell '

r l i . l  r rct ,cr lcn vun hct. [ . raccbcsr* i t  is het streve'naar rret v ' lcrocn aa. de voorkeursgre'srvirarcle l rrn 57

LlLl( , \ )  uls ui tgaugspri l t t  gehrntccrcl .  In t le tueeste gcval len is claar ook aan voldaan' Er is rel t t ief

r . i r i ' rSl tr t rg ol 'geguatt  ' r i t  lct  t rct ' tcn u.n 'n"t i "g"t lerr '  De scScrrnhoogtes zi jn ook r t l t l t r  bovcn i t tgcrond'

rvlurc'ror sc'errnc' ir,rg"r rU't tritgevoercl .'t"n oig'unt'l vltrl tle gelrriclbcrcketrittgct.t .ot-rdzalieli ' ik rvas'
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l1  r te  colcesstcovcreenkolnst  t t tssc l l  de St i r i r t  cn HSA ( f l igh Speed r \ l l i l t tce '  dc explo i t l r t t )  vr tn )

clcceurbcr l00l is opgenoli lell cLrt het nraterieel t lat ingeze-t rvclrclt op ele HSL-Zuid Inti 'astrtrctttttr dicnt te

'o l t loc'  rra '  c le rsr ' . ,  i i . . i rnical  Specit icat ion tbr IntÀroperabi l i ty) ,  vastgesteld do.o1f9 Ettropese

coururissie 
,s. Dc TSr_Noise 2006/66/EG stelt orcrer rneer eisen aaur rrct passeergeluid Lu,r",',ro vlrrl

c lcktr ischc loconrot ieven, diesel locomotieven, clektr ische treinstel len'  c l iescl treirrstel len en

rcizigersr i j tu igen. De rsi  is toelat i 'gsrvetgevi 'g,  al leen mate-r ieel  c lat  voldoet ann cle 'rSI kr i jgt  een

typegoetlkcuring. ook artikel l6 van cle spourru"egrvet schrijft.overigens voor dat op het spoorrvegnet itr

Ncclerlancl alleen TSI go.Jg.t.urd materieel rnag rijden, tenzij (artikel '16) de NIi.ister daarvan

ort'etli 'g heetl verleácl. óe'rSI is geen toetsingskader voor het Íeitelijk gebruik van

slloorweglnaterieel.

De TSI stelt gee' geluicleisen aan bestaand mirterieel zoals cle Prio njtuigen (feitelijk tcRrn rnaterieel)'

rvel client (bijlage I, paragralf 1.6.2)bii"unfo,,lng of vernieurving van bestaand materieel te worden

langetooncl dat daardoor niet meer g"ti,ianiná.r ,v"ordt veroorzaakl' Het is overigens niet bekend of 5et

Í - { S L t r a c e i s a a n g e r n e l c l b i j c l e E C a l s b e d o e l c l i n a r t i k e l 3 v i r n d e T S l , i n r v e l k g e v a l d e T S l k a n r v o r c l e n
i".g.rt,.a." op cl"e in clat artit<el bedoelde alspraken tussen lidstaat en exploitant'

Door omrvonenden is aa'gegeven dat de Traxx/Prio niet voldoet aan de'rSI, rvaarbij zij zich baseren op

cle intbrmatie ontleend ̂rn t',.t TNO rapport van l5 oktober 2oo9 ' z\i berekenen het equivalente

geluiclclrukniveau op 7,5 lx.,., vanaf dè hartli jn op 9l dB(A), waarmee niet rvordt voldaan aan de TSI

Looercercc clie een rvaar<le van g0 dB(A) voorschrijft.

Vooropz i jges te lc l< la tde . Is tgeenge lu ic le isens te l taanbestaandmater iee lzoa lsde. f raxx iPr io .
Inhouclelijk ka. met betrekkin! tot áe berekening van de ornlvonenden het volgende rvorden opgemerkt'

In tabel 5 varr cle genoemde TSI rvordt inclerdaacl voor reizigersrijtuiger-r een rvaarde van 80 dB(A)

genoemcl .Dervaardege ld tperwagon 'voore lek t r i sche locomot ievenge ld tover igenseenrvaardevanS5
dB(A). I' cle berekeniig u"n de bervoners is uitgegaan van een.SEL rvaarde van I l l dB(A)' gemeten te

schiebroek over de gehele treinpassage, rvelke iu"ïro" (niet geheel juist) rvordt gecorigeerd naar 9l

dB(A) .D iebereken ing ison ju is tomc la t indebereken ingc le to ta lege lu idenerg ievana l le r i j tu igen
i'clusief beicle locornotieven is toegerekentl aan I rvtrgon, rvaarclooi cle berekening een te hoge waarde

oplevert. Oot ou.rlgen; volcloet clJgeclane meting nii aan ile TSI vereisten van bijvoorbeeld de

ge'ricltlelcle rvielruwhe id. Maetr een en unJ., f Ut,"geen afdoencle verklaring voor cle door TNO bereke'de

'overschri jd ing'  van I  I  dB'

Dc conclusie van cle ornlvonenden is conect, ntaar niet relevattt, en voor rnateriedeskurldigen zeker gectr

ruicurvs, ,et  is ee'  bekcncl tèi t  crat alhet brokberemcre rnater ieel  in Nederland nict  voldoet airn de' fSI '  Dat

gcl t l t  eve'zt-r  voor. l  het bestaancle goeclerenmater ieel .  Nieurv goeclerettntater ieel  voldoet rvel  aan cle ' fSI '

e1 tlat zal ook gelden voor het HSL rnaterieel clat rrog in gebnrik tnoet rvorden gcnolrlen'

2.1 l i isen l ln de geluir lprotluctie van IISL treittelt

2 .5  Con t ro le  en  han t l h l v i l t g

Dc gSL- z ' ic l  is  gcbourvc l  op basis  van het  
- l ' raccbeslu i t  Lr i t  l t )9 t1.  De rvet te l4ke b ls is  voor  t l i t  besl t r i t  is

gelegeu i '  de 
- f racórvct .  

Dc: f* rccrvet  keut  gec.  zc l t i ta*c l igc bepal i r tgcr l  i t lz - r lke Sl tnt ls lv i r tg '  I I t  dc

' l ' raców,et  
is  bepelk l ,  d i ' t t  naclat  hct  I ' racebcslu i t  i t r  rvcrk ingis  gct redct t '  c le  gct t teentc( ' r t )  ' ' l i t  besl t r i t

nr r . rc t (c t r ) . . rua. t t . t t t " , ,  i t t  l taar  bestetntn ingsplan( t tcn) '

l l  I t l , L r t . t t i . l t t l t )
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( .onl ' t l r r r r  t lc  t t t r r le  Wr.o ontst l t l r t  cr  b i j  t lc  opnaurc r "un r lc  lo( ) f rvr .urr r lcn l r .u t  I lc t  l ' r ' l rc i ' [ lcs lLr i t  i r t  hct

5cstc ' r ' ipgspl l r l  rgor  c lc  genrecntc(n)  * 'c l  cct t  l iar td l t l t r . inggror td i r td ic t t  er  ie ts  i r l  l r t r r i . lk i r rg r l t t t  l tc t

l l - r , rcc l . ,cs l r , , t . , r . r r , l t  gcrcul isccrc l  o f  t r i tgevocrc l .  I l ic rb i j  nroet  rvorc lcn opgetucrkt  c l l t t  cet l  [ tcstc t l t t t l i t tgs l l l r t t l

7s, ,1 g l  gorr rv-  l r ls  gcbrrr iksbeplr l ingerr  bel ' i r t .  l - [andl rav ing is  h ier  t l t ts  se l l  gcnlccntc l i j l<c taak '

tN3.  Di t  r r l lcs is  op brrs is  vr rn c le oucle Wl{O.  Onclcr  t lc  s1 's tcul t t ick vr t t r  t lc  t r ie l tNc Wro k ln dc

,i.,truu"rt- '. ' id Suar cigeu bestr.nll l t ingsplurt rtutkctr, op grtlnt[ \\ ' Í larvl]11 zij cl i ln celr zell 'stantl ige

hrrr tc lh l l  i t tugront l  r  crk t ' i j  g t ) .

Í .5ct  onder6avige gcvalhc 'c l l  de gerrceute Rergschenhoel< (  uu Lansinger l i tnc l )  c le I IS[-  a ls  volgt  i t t  l t r t r t r

t rcstc t t r t t l  i l tgsplan opgenolre l l .

De-ttp tle plctitkrutr.t uls "spttot.ty,egLloelcitrt len" crutrgett,e:ert gronrlen:i jrr bestettrt l v'oor t le utttrleg

art eiploitutie vcrtt eett sponrlijrt ten beltoev,e t'tut de IISL-Zuil, :ouls besc'lrt'evett itt het

"Trttcebesltrit HogesnellteiJSlrin-Zuid" vtttt I 5 upril I998' etc'

D,or t leze o'rsclrri jving rvorclt het' l 'racebesluit onclercleel van het toetsingskader brj het bestemmiugsplan

cr.r nroet het antrvoora Jrnet gebruik van cle HSL past binnen het bestemrningsplan cltts gevondett lvot'deu

in c le tJoelonrschr i jv ing van het ' I racebeslu i t .  Deze is  a ls  volgt .

L{eÍ trctc,ébe,Jluit FISL-ztrit l  toorzieí in lrct rectl iserett v(ttt t le inffut-struc(ttttt ' \ 'oor ltet Nederluttt l 'se

tlecl y,,trr tle lrrtge.snelheid.slsoorverbinding.-ltrr:;terdctnt-Rolterdttm-Bru,ssel-Purijs/lntrdetr' Dit

ittc.ltt;siel t le ver.bindingsspurett tussen de hogesnelheitlsl i j tt ert het beslauttt le spoonvegnet, clíe

trodig zijtt voor een n11,ria,trc exploilcttie en yoor het nredegebrtrik t,tttt tle liirt dttor ttttclernreer

l) i t t Itelt I Ltttd'\e I ra i tte tr '

Op gro 'c l  van le t  vorepstaande is  c lu ic le l i jk  dat  op rJe HSL-zuid in  pr inc ipe uaast  speciaal  HSL-r la ter ieel

.ok au4er spoopnaterieel is toegestaan en kan clit tnaterieel niet enkel op grond van stri jd met de

(gebruiks-)  tcpal ingen van het  bestet lmi t tgsplan v ln de l i jn  gerveerd rvorc len.

Voor rvat betreÍt het uraterieel clat op het HSL-spoor ri jdt, rnoet lvorderr opgenre|kt dat de teclttt isclte

'oor.schritten waalaau clit mrrterieel nroet volcloen hun basis viuclen in de Spoorrvegwet. Belangrijk is onl

tc  constateren,  c lat  de spoorwet  geen ondersc l ie ic l  malkt  t t tssen de d iverse soor te l l  (hoge snelheid of

ec lnvent ioueel)  spoor,  nraar  at leËn t l lssen hoot i lspoor en lokaal  spoor.  Hootc lspoor is  voor  in ternat ior ta le,

nat ionale en regionl le  verb inc l ingen ten behoeve van personen en goederenvervoer.  Al le  andere sporen

z.i jrr lolcale sporen. De Spoorrvegivet schrijfï rvel voor, dat de Nederlandse Overheid spoormaterieel, clat is

r ,oorz ieu val l  een cel ' t i t r ;cat  op groncl  van Europese regelgeving (TSI ,  z ie paragraaf  2.4)  moet  toelaten op

laar spoor. op groncl van het tt it a.t de Spoorrvegwet geen ontlerscheid kent tussen versclri l lende soortell

spoor is 6et dus rlogeli jk orn r.r.rct een hogesnelheidstrein op conventioneel spoor te ri jden en lnet eel.l

co,vcut iore le t re ip op een L{SL-spoor.  De Spoorw'egwet  b iec l t  derhalve geen mogel i jkheclc t r  onr

l tcpaaldc sgor tcp toegcluten tnater ieel  vat t  bcprra l t lc  sporen tc  \ \ 'c re l l .

l lor ,cnst l lnc le ln l t  onvcr let ,  dat  bcpaalde soor teu urater ieelb i j  gcbr t r ik  op de FISL- l i jn  to t  i lanzienl i jkc

gcl r r i t isoycr ïust  aanle id ing kunnerr  geven.  Pr inra i r  is  drn de vreag o l 'c le  in  het  
- f racebesl t r i t  

get ioet t r t le

( r ,9or l<crr rs-)gr-cusrvul r rc le l  rvgr t len or ,crschrcc lsr t .  Dcze waardcl t  z i jn ,  r ' l l tLr i t  t le  get lachtc c lat  l tc t

[ ' r .ue. 'besl r r i t  gur lcr r lec l  is  v ln Iet  tocts i r rgskaclcr  v l l ]  l te t  bcstct t r t t l ingspl l r r t ,  cct l  grot lds l l tg  \oor

h lpc lhuving r l99r  t le  gÈl tcc l l tc .  Z i j  r ,ornrcn cel t  t r )c ts i t tgsk l tdcr  voor  de vr l tag of  dc l i in  in  s tL i j t i  r l lc t  dc

Scst .3 l l l r i ru  gcbr t r ik iu 'orc l t .0p t lc  r i , i jze \ \ ,aarop r le  gcmccutc t luaraan i r tv t r l l i r rg  geet t ,  hotrdt  dc VI( ( ) \ l -

i t t s r rue t i r :  *ee r  t ocz ie  l t t .
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Voorts is in hct kadcr van ctc vaststcl l ing val ' l  het Lresternmingsplan in een cnkel geval voor cen wotl l l lg

cr.rr proccdr,r. op gro,.,Ju.,-,.le wgh gevolgd, In ar1. l-18 wgh is cle ha'dhavinggro.d opgcllollrc'vot)r

hctgeen krachtens die rvet is vastgistercl. De bctrettende Hogere Gre'srvarrcren zijn door cre provincie

vtistgcstelcl. Ook oniler cle g.ru1rïgA. Wgh.is de provincie, indien er sprake is virn tle anttlcg van cell

iroït?r.rtpuortueg, ltet bevoegd gezag ( art' I i0a lid 7 Wgh)'

Voorlopig lijkt de concrusie te zijn, cht cregene crie het prirnrir i* zij ' mrcht rreelt o.r op te treden tegeÍr

'cr'ree'cle overlast cle gemeente is tlie zich daarbij moet baseren op strijd tnet het bestemmingsplan' Llct

is tluiderijk dat gerncenïe' zich hier niet van bervust zijn. zo stert tle gemeente Kaag & Braassern dat zij

,ri.t U.uo.ga is om in dit clossier op te treden'

[)e exacte uitwerking varl een clergelijk handhavingsbesluit moet nog onderrverp van nadere stuclie zijn'

De aclressant van een dergelijk handhavingsbesluiizou degene moeten zijn die het nleest direct

verantrvoordelijk is uoo.á" t'reinparsog". in o"" ogen is Jat de vervoerder' degene die feitelijk de

concessie heeft voor het rijden met cle treinen, HSÀbeheer' Voorts is het noodzakelijk om exÍrct te

bepalen op welke rvijze tle oveÍrederde overtrecling ongedaan moet maken' cloor voorzieningen aan de

treln of door voorzieningen aan de intiastructuur'

2.6 Normstel l ing, dosis-eÍfect relat ies en hinder

De normstelling ten aanzien van spoorweglawaai is gebaseerd op hinderbelevingsonderzoeken' De

rvetgever hanteert ,forrUí 
".n 

,rro*irnoal tóeiaatbart !"n"uuu'dè en een voorkeursgrensrvaarde' De

voorkeursgrensrvaarden zijn gebaseerd op die 'va"d"en in geluidbelastiug' lvaarboven een zichtbare

toename van het percentages 'ernstige gehinclerden' optreeclt' voor spoorweglarvaai lvas dat ten tijde van

t',.t ir.."b"sluit 37 dB(Aletmaa6vaarde' thans is dat 55 dB LoaN'

De vraag is clestijcls gesteld of het aantal .ernstig gehinderden, bij lrogesnelheidstreirrerr overeenkomt trret

liet aantal uii .onv.ntioneel treinmateriaal. De ,ïelgeu.r voncl van rvel en heeft daarom de Thalys als

hogesneiheidstrernmateriaal opgenornen in het ReËn - en lVÍeetvoorschritt 1996 (thans Reken en

NÍeervoorschrift celuiclhincler 2006) behor*à. Ui: het Besluit Geluidhinder Spoorrvegen (BGS' thans

Besluit GeluitJhinder van 20 oktober 2006). óe stËtting tlat de Wet geluicihinder niet voorziet in de

beoordeling van HSL trajecten is dan ook onjuist'

In l99g is door cte DGMR Milieuaienst Rijnmoncl i ' opclracht van cle voonnalige gemeenten Bleisrvijk,

Bergschenhoek en Llerkel en Rodenrijs (thans Lansingerlancl) onderzoek uitgevoercl naar de

geluidbelasting urnr*g" ,f. ff Sf, Aanteiding voor dii onclerzoek rvas het ouderzoek van het

projectbrureau HSt--Ziid in het kacler van hJt Tracébesluit. Dat geluidrapport,is 1:c.eni 
(novernber 2009)

tloor genleente en omwonenclen opnieurv irr het nieuws gebracht, orndat tle DCivIR in haar rapporl - kort

siu'cngevat - tot de conclusie kornt dat in ir.i gcs (BesIuit Geluiclhinclcr Spoorrvegen, inrniddels

vervallen .n opg.notr,.n in ,1" Wet geltridhincler) tcn onrecfute geen separilte grenzen stelt aan het

rnaximare geruids'iveau clat tijclens een trffisíage rvordt-b"Àit,t. vólgens bcrekeningen v.'cle Dc'lvtR

zor,r  dat 71 clB(A) i '  Berkel en Rodenri js lnai trpte" iny zi jn.  Uit  c le vcrschi l lcncle react ics die dcst i jds op di t

rot)port z-ijn gekorne"";i;i l a,,t ln ttet.óciln,nppoti geen aanleidiug *'ercl gezien ot' ltet *'ettclijk

beoorcleli 'gskader op tiit pu't te rvtlztgen. ttet gttuiAÁpport is.destijcls ook i'gcbrrtcht bij ecrr

trcroc'sprrcct lure tegen hct Tracébesrui t  v.^ ep"r i l  r99g, ,n,rar. lc Raad van Strte 'ee[t  geoordccld dat dic

Llcrtrenssrot ld tnulde.

I ) 1 j 1 , r í ) 2 5  S -  I  í  r i ) 2  I  l . ( ) . ) 9 -  R - C W - r r r  l i

I  I  t ; l r r L r . r r i  l t )  I  Í )
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ook 'rcer rsce'te rvcrtensc6appelrlke inzichten en ontrvikkelingcn op hct gcbicd vi'In wet- cn rcg!'lgcvlrlg

('crzie'ing H.rn,lr.ikin"i;lt;;:ti;,ï::l:i,l l l iJteitling 
Aivlv13 piekgeluiclcn ct'plrtcetucntctr) rvtlzett

'oorirls'og urct tr ue ric'ting van rlletrwe ';;itlt;-' op"clit ptrnt' Èe.írrnitlclels llgctnec'aauvaard

uirgangspunr is tlar geluidgebeurtenissen tr;;;;U ltt '^;tt: ' l$i::-ïit ' lotscling 'tt 'È tutn"tntt (pickge ltrid)'

k.rr 'c.  rei t ren tot  scnrikreïct ies en sr lnpverstor irg.  De gebeurtenisscn gevcl l  ecn cxtra'egir t ief  et tect '

cxrr. ren opzicrrte 
"";'r;;;;; 

trond v_rn .r. Ll:àr.Ë. uarir.,.t,g.b.urteniigel*icl ur' rret ge.riddclde

gcluicl' iveau 'rirg rvorclel u:l)u,*.ht:-oil::; n.!",itu" tt'tt"t 'ei-i" u"í"f str'1gs'el'eclen van het geltricl

!,a. ci.l. l5 dts per seconcle. Bij lagere sti.,gttttrftttittt i ' gttn sprake vall een extra tregatief eftcct' FIet

cxrrir .egatieu. .tt..tï t.t.t giooËt O'l t*Ot'f 'Ëttt' iJ*'ï*ntbij stijgsnelheden van tneer clan 150 dB per

secorrde oprreclen. Bij 'et poir.r"n uan rrsl iËinen met 300 knvliïs de stijgsnel'eicl va. het geluid'

gemeten op zs ,neteJ;; il;;ó,.i" 1s 
an u., "tond"' 

Bij grotere at'sia'cl neemt de stijgs'elheid (en

rrct niveau van net passagege'"rid).uiteraara .f àn ,uor,lt de gebeurtenis treinpassirge ook geleidelijker

,arngeko'cliga' aoo..;íainrt".ll.n,l nti"gïf-ja' i 'ng' nlt HSt- traject is de afstand tot cle woningen

sroter clan 25 rneter,;;;*1"", geen sprakeï, u.n een e'xtra negatief 
"rtttt ' 

De conclttsie is clat het

nassagegeluitl va' O" Hif ni.t'k"n ,uo"1tn tongttt'kt.n1.t ::n 
piekgel.,id (hoewel tijde's cle passage

natuurlijk rvel ee' zekere rnaximum ,u.nral ,"oi.tt bereikt)' Het verb]nden van separate grensrvaarden aan

'et pirssagegel*id (SÈL, Lmax) uo.g' tluo'o'-'-t nitt ' tot aan cle bescherming clie rvor.t geboden door het

iran qrenswaur,t.n uifaln urn Éo gelniddelde geluidniveau vanwege cle treinpassages'

ourrvonenden in Lansingerland vo€ren aan dat er blijkbaar sprake is van een lacune in de wet orndat

deze, zelfs als wordt voldaan aan de 
"""rr.."ttg*nswliJ.gi 

(iretgeen overigens niet het geval is' zte

uaraqraaf 2.8), het ontstaan van ernstige gttuiaïinat' blijkbaa.ij"t kan voárf<o111'.Omrvonenden stellen

iut a" hinder die (bij gelijke closis) worot'ueroorzaakt dóor 2 treinen per L*rr groter is dan de hincler die

door l0 rreinen p". i,,i, rvorclt veroorrookt. ;;;;J;; het ook onbegrijpelijk áat een treinpassage om 5'00

ruur rnag rvorden gecompenseerd door ttn-"ilttpt'iode later op tl" Jag' Zie verder paragraaf 2'6'

Zij pleiten claarom uÀor'n.nuutlende normeringvan het passageg"fuií of aanscherping van de ger'iddelde

geluidnonn.

F{et tèit dat brj spoorrveglarvaai rnomenten van relatieve stilte rvorden atgewisseld rnet passageluiden is

een inherente eige'schap van deze geluitlbron die ook ten grondslag ligt aan cle clo.sis-effect relaties c'q'

cle 'ormsrellrng. o" HSi_ rvijkt wat d"t b;;;;ft ni., of uon Àa.r. tffioí1n"1 Hierbij rnoet overigens rvel

rvorclen opgemerkt dat er i ' cle ai.nrtr.g"iing tàp"tU.t r009 sleóhts 2 in plaats van l0 treinen per trur

rijclen (? clB minder rreinen).n....n-ouï;ri1"1ii"e van 3 clB is berekend(zie paragraaf 2'8)' De

vertleling van de geluiclproductie heeft dus een iO aÉ grootte 'concentratie' ten opzichte van de

einclsituatie, cle clienstregeling decemu., io t l. Betrvijield mag rvorden of cleze concentrrtie van

gcluidbelasting in tle tijá geen.lk.l" i,r"Ëiir;.f, 
"ïu".l:.1Ï-effect 

relatie en niet leidt tot relatief rtreer

hincler. tvlet dien verstande crat de hier optredencle concentratie niet of arthans in veel mindere nrate zal

kurt t tcn optreden ' i ; ; ; iurater ieel  volcloet aan cle TSI '  z ie paragraaf 2 '4 '

sarl!'rlv.tteucr geve. cle geruidklachten uit Lansingerland ons inziens geen aa'leiding tot lincrere inzic'ten

l.oor rvtrt betrett cle voor I,ISL-Z*icl loispoor*egv:erkeerlarvaai 
in het algemeen) te hanterctr doststlatetr

cn grc'swo^rcreu. In cre praktijk i ' g.bl.i.n clatien geluiclnon, uan 57 Jg(e)' cre voorkeursgrensrvaarde'

i t t i toenclebcsclrennttegerrgelui t l l r i r rc lcrenhet(aanori tvarrgstzi jc le)aanvul lencl l lormerenvatr l ret

'assagegcruicr ook 'iets zou tocvoegen *n Ji.'u"r.hermen,re iu.t[ing. De ontstiure hlac'ten zijn ualr

,nze 'rcning o.k rnet cle'uiclige rr."rr,r.ji i,rgssysternatiek (deels) verflaarbaar,.o.mdat (zic pir'rgrarrf 2 9)

dc gestel t lc.o '11urlur ouze r-nc' i 'g ruorJioí.rr . ' reclen. n.n Ètt""gt i jk aant leel^ i 'de hincler rvorcl t  i r l  t l i t

bijzo.cle rc g"u.t ..i-',.. geleverd cloor 't ' 'n-akoestische t-actoren' z-ie paragraaf 2 9)'
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t j i t  t le gesprckkcn is geblcken clat c l iscussie kan giurn ontstran ovcr r lc to! ' ts ing r t iut  c lc gcldctrclc

u:uurk. i , rrg, .snsrvairrcle vun i7 cl tS(r\)  c.q. de r l istgestelde hogcre rvrtarclet t .  Oorzl t lk l t icrVrln is l tet

trckc.cle Si lc lhlr inggat.  Vooralsnog is t lc uraatgcvc'nclc i rr tensi tei t  niet  bercikt  crt  is l tet  i t tzettcn vln crt t .  2

rrr l ter ieel  ors ipzicus gccl  "rv i jz iging spoorrveg" in de zin van het Beslui t  gel tr ic lhirrder '  in lvelk gcval cet l

' ',t c,cstisct.r opclerzock inoct rvorden uitgevoercl. Door cle bronbeheercler zal claartltlr geen controle op

' .r lcving lan t le gcldent le of vastgestelcle grensrvaarden pl l tatsvi trdel t .  Dit  lspect is c loor t l tnrvot lenden

. lvcr igctrs t tog r t iet  ingcbrlcht.

Dulrnairst is i1 clit kader nog relevant clat op I januari 2007 de Wet geltriclhinder is gervijzigd, rvaarbij

voor wat betreft spoorrveglnrvaai is overgestapt op de dosismirat LpeN en bijbehorend normneutraal

ilangepast nomrstelsel. r\it. I l0h van cle Wet geltriclhincler bepaalt dat een geldende hogere rvaarde

luitleA.r't t in clB(A)) rvorclt omgerekencl in een nieurve rvaarde (in dB), volgens een Inethode clie is

,,,,rË.l.g,t in cte irtikelen 3.8 en4.8 van het Reken- en lneetvoorschrift' Voor spoorrvegverkeer is de

orrJk.,ing eenvouclig, nret toepassing van artikel 4.8 rvorden ltogere rvaarden met 2 dB verlaagd. Voor

de rvolingen in Lansingerland geldt thans dus eetr voorkeursgrenswaarde van 55 dB LDEN.

Tot slot rvorclt opgemerkt clat bij toetsing aan grenswaarden discttssie kan gaan ontstaan over eventttele

verschillcn tussen gemeten en berekende geltridbelasting op woningen.

2.7 Akoest ische gel i jkrvaardigheid Rheda spoorconstruct ie

tn 2004 en 2005 is door Mi.il ler-BBM / lvI+P onclerzoek gedaan naar de 'akoestische gelijkrvaardigheid'

va. een rngegoren spoorconstructie (zoals het uiteinclelijk door hifraspeed toegepaste Rheda-2000

spoorsysteerr-,; .n ..n standaarcl ballastbed constructie, waarvan in de geluidberekeningen voor ltet
'iracebesluit is uitgegaan. De conclusie rvas dat sprake was van akoestische gelijkrvaardigheid, uits de

rvielen tenminste een gernitldeltl rurvheid l'rebben en het spoor akoestisch geslepen lvordt, en de

railrtrwheid,loor nonitoring en onderhoud blijft gervaarborgd. VRolvl heeÍt op l5 april 2005 ingestemd

rnet de toepassing van Rheda-2000.

vRoivl heeft het spoorsysteem Rheda-2000 rnet bijbehorende cu,. niet opgenomen in de meet- en

rekenvoorschriften. Belangrijkste reden hiervoor rvas de op dat lnoment aangetoonde akoestisch

gelijkrvaarcligheid. De thans uitgevoerde en wellicht nog uit te voeren geluidberekeningen met categorie 2

inoterieel op het HSL kunlen alleen rechtsgeldig rvorden uitgevoerd als toepassing is gegeven aan artikel

.1.4, trveede licl, van het Rekel- en meetvoorschrift 2006 (aÍwijking emissieregister met toestemming van

cle Nlinister van VROtvl). Door TNO is op grond van geluidrnetingen vastgesteld dat het ballastloze

ltlatenspoor zich (bij gebruik van categorie 2 materieel) akoestisch gelijkrvaardig is met een baan met

blokkenspoor (bb :  4) of  een baan met blokkenspoor en bal lastbed (bb :  5).

'fNO 
5ecÍt i1 opclracht van proRail onderzoek gedaan naar de geluidemissie viur cle HSL-Ztrid bij de

t l ic lstregel ing scptcrnbcr 2009. TNO komt in l t rar rapport  van l5 oktober tot  de conclusic dat de

gcluiclernissie van cle ' l rax.r /Pr io inderdaad groter is dan het HSL rnater ieelr lat  Lr i teindelr jk gcbrtr ikt  zal

gaan tvortlcn. FIct hogcre passagegeluid van de TraxxiPrio rvordt gedeeltelijk veroorzaakt door cle

combinat ie van ccn tr i l l inggevoel ige (al thans tr i l l ingger, 'oel igcr den een stanclertrd bal lastbecl)  constrt tct ie

vrrp dc opclerbourv, een ingcgoten Rhecia-2000 spoor,  en hct gebruik van ' t r t l l ingvcroorzakcttd '  catr-gof ie

I  rnater icel  ( ip plaats vun catcgorie 9 HSL rnater ieel . ; .  t )at  di t  een ongelLtkl<ige cornbinat ie is rvorcl t  t loor

l l lc part i jen erkcpd. Uit  5ct onclerzoek vtn J 'NO blr lkt  c lat  c le geluidprocluct ie vatt  t le cotrrbir tat ic l t iert loor

circa 5 cl t )  hoger is.  De voor het hogere passagelLr id totale r t t rvheid rvordt vcroorzlakt t loor r lc l ) r io

r i j tu igcn, nict  r lc f rarx locorrot ievcn.

l ' ( ) ' ,1) l  j3-  I  t . t0 l  I  l - ( /99- l t - t  \ \ , - lUr I  I  l ! ' l ) rL r i l r i  l l )  I  l . )
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[ )e  cor tc l t ts ic  is  t l l t t  b11 hct  gebruik  van t le ' l r lxx/Pr io de LISL onclcrbourv n ic t  ukocst isch gel r lk tva i r rc l ig  is
l l i . ln  cen st i tnd l tard spoor Inct  bal lastbed.

2.8 Overschri jd ing van grensrvalrclen

fNO hcclt  in opdracht van ProRai lot tdcrzoek gedaan naar de geluiclenr issic vnn t le I ' lSL-Zuicl  bi j  de
cl icnstregcl ing septetnber 1009. TNO kornt tot  de conclusic dat de geluir lcrnissie van cle l ruxx/pr io
indcrchad groter is dan het HSL rnaterieel dat uiteindelijk gebruikt zalgaan rvorclel, cle V250. Dairrna*st
kornt TNO tot c le conslt ts ie dat de dienstregel ing septenrber 2009 rvcl  ui tvoelbalr  is,  uralr  in 2010 niet
ongervijzigd kan rvorden gecontinueerd. Naar onze rnening gelclt dat zeker ook voor ile in clecernber 2009
uitgebreiclc cl ienstregel ing.

Nirar oltze mening is deze conclusie vtin TNO voor wat betreft cle nraanclep septenber - clecember 2009
onjuist .  Naar onze Inetr ing voldoet ook de dienstregel ing september 2009 niet aan de gestelcle geluicleisen.
De conclusie van TNO dat die dienstregel ing niet in 2010 kan rvorclen gecont inueerd is ui teraard rvel
correct.

In de Wet geluidhinder rvordt in de detlnitie van de dosismaat LDSN v€rweZen naar de EU richtlijn
200214918G, in rvelke Richtlijn het begrip jaar'een voor de geluidsemissie relevant en voor cle
meteorologische omstandigheden gerniddeld jaar is ' .  Volgens die def ini t ie kan een kalencler jaar een , jnar '
zijn, rnaar is het kalenderjaar 2009 geen 'jaar'. Uit het'I-NO rapport van 15 oktober 2009 trlUkt dat in
Hoogmade (en Berkel en Rodenrijs) een overschrijding van 2,8 dB optreedt. TNO komt tot de conclusie
(blz. 26) dat 'de dienstregeling september 2009 niet een geheel jaar kan worden gereclen'. TNO irnpliceert
daarmee dat die dienstregeling rveleen gedeelte van het jaar 2009 kan lvorclen geleden, zoals ook a'n de
orde is, als rekening wordt gehouden met een aftrek van 4,8 dB voor cle rnaandón januari - augustr.rs ?009,
in rvelke tnaanden geen treinber.vegingen plaatsvonden. Die berekening is op zichluist, maar niet relevant,
omclat naar onze mening in eerste instantie de periode september 2009 - septernber 2010 rnoet rvorclen
beoorcleeld.

De vorenbecloelde jaarmiddeling staat naast de middeling over de etmaalperiocie, welke nticlcleli 'g cloor
de otnrvonenden ter disctrssie is gestelcl. Zij vinden het al onbegrijpelijk clat een treinpassage om 5.00 uur
t.nag rvorden gecolnpenseerd door een stilteperiode later op cle dag, laat staan clat ec-n stil le rnaancl januari
zotl lnogen rvorden weggestreept tegen een larvaaiige novembermaan<J, Zie vercler paragraaf 2.6.

2.9 oorzaken van de hincter (rr ienstregering september 2009)
Uit het otrderzoek van "['NO blijkt dat de geluiclprodr-rctie van tie corrrbinatie Traxxi prio & Rheda cir.ca 5
clB hoger is dln cle 

'fraxxi 
Prio rijdencl over conventioneel spoor (en tlaarmee ook 5 clll Soger elan t1e

contbinat ie V250 & I lheda).  Daarnaast constateert  TNO clat het passage luic l  van de' l raxx/pr io,
rr t l rankel i jk van dc locat ie,  5 tot  l4 dB hogcr is dan het p.sog.g. luic l  van het I-{SL rnatcr ieel .  Ovcr tJcze
3c tu l l cn  i s  r re in ig  i l i sc t rss ic  r r recr .

I len toerrarne van 5 dB van hct  passagegelu i tJ  kan rvorc lcn
v r t t t  t le  b() \  L ' r )b()u\ \ 'cot rcct ie .

vcrkluard door de 5 dB hogere geluiclaf .stral ing

Voor t le  loc l t ies F loogr t r lde cn [Je lkel  cn l to t lenr i js  is  t le  gc ' lu ic lbc l ls t i r rg geel  5 pruur  l - l  r l t ]  l rogcr .  Wir t
t l c . o r z rak  i s  vnn  d i c  e \ t r i l  7  d l3  i s ' og  n i c t  he len ra . l  c t r r i dc l i i k .

t 0 I  I  l ; b r  L r r r r i  l t i  I  t )
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t le l  rnogel i jke oorzaak is cen lagerc ct ' icct iv i tc i t  v irn t le geluiclschcnl lcr l ,  \ 'croofzurtkt  door doorstral i r tg
yup hct ' l ' raxxr[)r io w' ic lgcluid, ontt lat  de isol l t iervanrde is ui tgclegd op hct l lS[-  mltcr ieel  drt  tuiuder

rvic lgeluid l 'sr t)orzr lakt.  Ecn anderc genoemde oorzaak kan zi jn r lat  c le geluir lschcrmen uiet corrcct z i jn
6clckend. In de berekcniugen is confbrnr het Reken cn rneetvoorschri t t  96 cn hct- fracebeslui t  ui tgegran
van irbsorbercncle geluidscherrnen. De vonlgeving van cle geluidschcnnen is in hct Nlasterplan
vornrgcving vastgelegd en gart  ui t  van transparante geluidschc'rnren die ortder c 'en hock zi jn gepl latst .  Dat
is op zich tocgcstaan. Verantrvoorclelijk voor de rrkoestische gelijkrvaardigheid van cle gehele
brranconstrurctie is Íntiaspeed. NÍet akoestisch onderzoek is aangetoond dat ook rnet de schuin geplaatste
cu aan l3crgschcnhoekse zrjde verhoogde geluidschcrmen de baan met lLheda 2000 gelryklaardig is. Wt1
zien voorrrlsnog geen reden orn hieraan te twijt 'elen. Het tèit datde schermen aan Berkelse zijde iets lager
zijn clan aan Bergschenhoekse zijde zou normaliter ook geen grote problemell mogen oplevercn.

lvÍede als gevolg van het substantieel hogere passagegeluid van de Traxx/Prio rvordt met de clienstregeling
septc-rnber 2009 te Berkel en Rodenrijs een overschrijding van 3 dB berekend. De geluidbelasting
bedraagt thans 57 + 3 : 60 dB(A), dus boven cle voorkeursgrensrvaarde, maar ook duidelijk onder de
nraximale onthetfingsrvaarde van 70 dB(A). Dat impliceert dat er ook andere f-actoren in het spel lroeten
zijn, clie de dosis-effect relatie in negatieve zin hebben beiïvloed.

Uit de gesprckkcn zijn, naast de bovenbedoelde verschuiving van l0 dB, de volgende akoestisch en rlou-
akoestische flactoren naar voren gekomen.

o De rveerstand tegen de aanleg van de HSL, die al stamt uit de tijd van de PKB.
o De aandacht van belangengroep (o.a. St icht ing Stopherr ie HSL) en landel i jk pers voor de

geh-ridsproblernatiek langs de HS L.
o De plotselinge overgang in september van een stil le omgeving met landelijk karakter, naar het

passagegeluid van de Traxx/Prio. Na verloop van tijd zal overigens ongetrvijfeld gervenning gaan
optreden.

o Het gebrek ltan cornlrunicatie naar ornwonenden over de ingebruiknan'le, met categorie 2
mater ieel ,  van de HSL.

. Onhandige communicatie over bijvoorbeeld het akoestisch gelijkwaardig zijn van de Traxx/Prio
op 160 krn/h rnet de Thalys op 300 km/h (boodschap: het rvordt niet beter).

o [{et t'eit dat deskundigeu uit metingen tijdens de testÍase wisten, of tenminste hadden kunnen
weten, dat het njden met categorie 2 materieel over het HSL spoor veel geluidoverlast zou gaan
geven.

r Ilct gebrek aan vertrouwen van ornrvonenden in partijen die betrokken zijn bij de e.rploitatie van
de HSL (HSL-Zuid, ProRai l ,  TSr\)

2 .  t0  Woningbourv  Bergschent roek

[n l ]ergschcnhock is direct naast het I ISL tracé de rvi jk Parkzoonr in aanbourv. Voor Parkzoom vigeert
het bestemrningsplan "Parkzoom" dat op l3 september 2005 door cle raad van de voonnal ige genrecnte
l ]ergscl terrhoek is vastgesteld en op l6 nrei  2006 door Geclel l r tcercle Staten van Zuicl-Hol land is
goeclgckeurd. Dit  besternnringsplan is op 19 jul i2006 in rvcrking gctredcn cn l l  oktobcr 2()06
onherroepeI i jk gew'ordctt .  I r t  het bcstemmingsplan "Parkzoor.r l "  is voor een groot dccl  van het plangcbied
de bestcntnr ing "Uit  te werkcn rvoongebied -UW-" opgenomcn.

l l I  I  I i  l r r r r  r r  i  ' i l  |  ( t
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I l i j  cte iuprssi .g vln tJe HSL is rekening gehotrden urct de wens van de gentccntc l3crgscl tetr l toek otn op

í i , , r . t" . .  u.1 6et I - tSL spoor rvoning.ni"  bourvcn tot 6 bourvlr tger l  hoog. Onl c le geluiclbelust ing op die

inr, . , i , rg. ,r  rc beperken tot 57 dl3(r\)  is langs het LISL spoor een scl t t t in geplx.r tst  geluidschertn

.rr.gcb-rrc5t. Hèt scherm is arn de Bergschenhockse kant hoger cian rran de Bcrkclse kattt., waardoor lict

* . j , ï . ' f  r rrrar Bcrkel l i jkt  te zi jn 'gcr icht ' .  De kans is overigens klein t lat  c lat  de oorzlak is vln een

(nro gel ij k) vcrnl in clerds' sclterntrverking'

De eerstelij ls rvolipgcu van parkzoorn rvorclen gebourvd op cerl rvirl (geplooid rlaaivelcl), tvoniugetl en

rval ,vorclen gebourvcl als extra geluiclscherm voor bescherming van alle achterliggende rvoltingeu tegen

hct  t lSL  ge l t r id .

2. i l N[aatregelen dienstregeling september 2009

Uit c le beschikbare gegevens bl i jkt  naar onze t ] ]ening (zie paragraaf 2 '8) dat de aanvangsdienstregel ing

,.pt.,r.rbe, 2009 niei p'ast binnen cle geldende Wgh grensrvaarden. De dienstregeling 2009 kan ook niet

rvorclen gecont lnueerd in 2010, en dát geldt ui teraard ook voor de dienstregel ing december 2009, als naast

cle Traxx/Prio ook de Thalys over cle HSL-Ztrid gaat rijden'

onclerstaand hebben wij alle ons thans bekende rnaatregelen om de feitelijk gelr.ridbelastiug te verlagen

samengevat, De maatregelen kunnen in combinatie lvorden toegepast.

r Het beëindigen van het gebruik van de Traxx/Prio of ander categorie 2 materieel.

r De rijsnelheid van de Traxx/Prio verlagen'

o Beperken van dienstregeling in de randen van cle nacht, de perioden die cloor omrvonenden als

extra hinderlijk worden beschourvd'
r Het voorkomen, of tenminste met lagere rijsnelheid ttitvoeren van 'lege' treinverplaatsingen aan

begin en einde van de dienstregeling.
r Het weguemen van c1e onrolclheicl van cJe rvielen (afclraaien), hetgeen alleen zinvol in cornbinatie

11er rnaarregelen die cle trldus verlaagde onrondheid (en rvielruwheid) consolideren.

r l-let vervangen van de remblokken (K) door kunststof blokken (LL) die rninder en minder snel

rvielrttrvheid veroorzaken.
o Het helemaal liet 1neer gebruiken van remblokken. Het rnaterieel heeft naast rernblokken ook

schijtiemmen, clie volstaan bij nonnaal gebruik en geen wielruwheid veroorzaken. Of dit uit het

oogpunt van veiligheid ook is toegestaan rvordt nog onderzocht.

l1 aanvulling op de bovenstaancle maatregelen kunnen ook maatregelen rvorden getroffen ot.tl, gegeven de

t'citclijke gelliclbelasting, cle ervaren hincler te vermincleren. Gegeven de 'valse start' die de HSL heeft

g",r1n"kt kupnen clergetijke maatregelen etfect hebben. In paragraaf 2.6 zijn enkele rlon-akoestische

iiictoren genoemd, aíe u"n invlocd zrjn op de ervaren hinder, elt voor tlaatregelen in aanmerking kornen'

Voor rvat betrelt Iet effect va1 tle bove nstaartcle techttische tnaatregelen karl het volgende rvorden

opgerncrkt.

l lcpalcrr t l  voor t le geluidalt t ral ing van t le bov'enbourv is cle combinat ie val t  rv is lrurvheid en rr i l r t [ l l tc id '

t Íc i  ukocst ise h sl i ipcl  v11 cle spt iorstaven hectï  op di t  montent val lwege het ge bnrik van crtegorie 2

nurter iecl  rycinig. i ' f ' . . t .  I Iet  akoest isch slr lpen is bol 'cncl ien l tgesternd op de srtc lheid I 'an het I . tSt,

r l l r tcr ier. l  cn t lc t laurrnec sarnelhangcncle golf lcugte rvaalbi j  dc ruwltcid tnoct rvordcn gc' t l r in i t t tal iscercl .

i ' r ' ) ( )1,2 i  j -  I  í l ( ) .1 LI  _r) , ) { )_ t t -C.  W_rrrJr l 2
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l lcccnt z. i jn dc w, ic lcn vrur pr io urater iccl  afgedrraid om de onroudheid ct t  iv ic l t 'urvhcid rveg tc l le l l lc l l '

Dir .cct t lauL.u zi j '  gclLr ic lmct ingcn rr i tgcvoer: . . I .  ui t  die uret ingcn is gcbleken dl t t  dc gcl tr i t lprot l t rct ic vLln t le

I.rlxxr[)ritr & Rhcch cornbinntic tloor clie nltatregelen met 2 it,l tlB afhecr-nt. Dic ltl i lallre is tlttrt

,i i i".g;rrtt. r,oltloencle om cle clicnsregeling scpternber 2009 rnogelijk te r,'aken, op voorwi"rarde dat het

e t lcct  ook ka'  rvordcn geconsol ide.r , l r ' luo, hei  rv i jz igen vau het rcmsysteel l l  van de Prio r i j t t r igen'  De

rrt i r lnre gelt l t  u i tcraard óok al lee'  i r t  corubinat ie met een irkocst isch geslepe'  spoor '

our cle cl ienstregel ing vrrn decernber 2009 rnogel i jk te rnaken zi jn aanvtr l lende maatregelen nocl ig,  otndat

; ; ; ;"  geluiclr i i r r t . , r- , . . ,  over is voor cle inpirssi 'g van de TGV treine'die traast de' fraxx/Prio in de

.'riJ,.'*r.Ë.il,rg rvorclen opgenomen. voorarsriog lijkt de aangekondigtle dienstregeli'g decernber 2009 niet

r,ritvoerbaar.

2.12 NIa:rtregelen t l ienstregeling Tracébesluit

De cl ienstregel ing zoals beschreven in het Tracebeslui t  omvat in totaal tussetr 06.00 en 24.00 negent ig

lqó) tr . in.óer r icht ing, waArvan I0TGV's en 80 Fyra's (V250 shutt les).  FÍet aantal  t reinpassages

à.ó"ugt dan per aag t ib,  otrvelgemicldelcl  l0 treinpassages per utrr ,  Volgens planning zal  die

c l iens t r lge l ing inc lecember20 l l  ingaan.De i l iens t rege l ingseptember2009omvat2 t re inpassagesper

uur.

Op tlit rnoment kan nog niet rnet zekerheicl worden vastgesteld of de dienstregeling 201 I gaat voldoen

a'n cle vastgestelde geiíridgrenswaarden. Onze verwachting is rvel dat, mits het materieel voldoet aan de

gestelcle (TSl) ersen en het"Rheda spoor akoestisch onderhouclen rvordt, cle TGV / Rheda cornbinatie girat

ioldoen aan cle uitgangspunten van de geluidberekeningen'

Op dit rnornent is nog onzeker of de geluidschermen gaan voldoen aarn de gestelde eisen' i 'c' cle

benocligcle afschermiíg leveren. HetÍNo rapport cJat in december 2009 rvordt uitgebracht zal hierover

rneer duide lijkheid gaan geven.

i , ! r ! { . r I  j B _  I  í r 0  l  I  l - t ; ( ) 9 _ l {  ( . \ \ ' _ n J r I J I  I  le l ) ru i r r i  i í )  I  ( . )
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Nuirr  rrupleiding vun dc receutc ontrvikkel ingen rond hct geluid vatr  dc FISL-ZLrid is l ran SIGII ' f  r t t i l t r tc cn

'r i l ieu gevraugd onr clc belangnlkste tèi ten ct t  omstandighedcn in bceld tc brengen. In ot ls ol lderz-ock

Sebbcn rvi j  ons vooralsnog geconcentreert l  op cle si turt ie in t le gett tcente Li tnsi trger land, rvrr trr  hc' t  I ' lSL

trqcct tlsselt cle kcrnen Bcrke[ / Rotlenrijs en Bergschc'rtltock cloorloopt, el.] \voar cle ttteeste ltlaehtcrl

v lnclaln l<otnen.

Dit  r lpport  is in korte t i jd tot  stand gckouren en bevat cen aatt tal  persoonl i jke opvatt i t lgc-t t  vau de

onclerzoekers clie rtog gctoetst Inoeten lvorden.

Kort samengcvat is onze conclusie dat rnet de clienstregeling september 2009 de krachtens de Wet

geluiclhincler geldencle grensrvaarden nret 3 dB rvorden overschreden. Door maatregelen aan de tvielen en

iemsysteern van cle Prio rijtuigen kan deze overschrijding rvorden weggenomen. Voor de dienstregeling

vanaf l2 december 2009, inclusief Thalys, z i jn rneer maatregelen nodig.

De overschrijcling rvordt deels veroorzaakt cloor het sterke passagegeluid vau de Traxx/Prio, dat rvordt

veroorzaakt door de cornbinat ie van een tr i l l inggevoel ige (al thans tr i l l inggevoel iger dar,  een standaard

ballastbed) constructie van de onderbourv, een ingegoten Rheda-2000 spoor, en het gebruik van
' tr i l l ingveroorzakend' categorie 2 rnater ieel  ( in plaats van categorie 9 HSL mater ieel) .  Dat di t  een

ongelukkige cornbinatie is rvordt door alle partijen erkend. Uit het onderzoek van TNO blijkt dat de

geluiclproductie van de con-rbinatie hierdoor circa 5 dB hoger is. Bepalend zijn de Prio rijtuigen.

lvlinstens zo belangrijk lUkt de invloed van de non-akoestische f'actoren, die de dosis-effect relatie

negatief hebben beïnvloed. In clie zin kan gesproken rvorden valt een'valse start', ltoervel ook de in het

verleden ontstane rveerstand nog sterk en voelbaar doorrverkt.

Wij zien in cle klachten uit Lansingerland geen aanleiding om cle Wet geluidhinder en bijbehorende tneet-

en rekenvoorschritïen te herzien. Naar onze rnening is geen sprake van een lacttne in de rvetgeving.

Wij concluderen dat in de TSl-noise geen geluideisen rvorden gesteld aan cle Traxxi Prio, omdat dat
bestaand mater ieel  is.  De TraxxlPrio voldoet niet  aan de ' f  SI eisen voor nieurv urater ieel ,  rnaar dat geldt
voor rlagenoeg al het blokberemde materieel in Nederland.

Voor tvat betretl cle controle en handhaving van het in het Tracebesh,rit bepaalde, oncler meer iJe
grensrvaarden, komen rvij tot de conclusie, clat clegene die het primair in zijn macltt lreeft orn op te tredcn
tcgen vermcende overlast, de gemeente is. De exacte motivcring die zij daarbij cliertt te hanteren, moet
nog nacler rvorden bcpaald. Wij  constateren dlarbr l  dat gemeentcn zich hiervau niet bcwtrst  z i jn.

l l




